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1.Podstawa opracowania

1. Aktualny wtérnik geodezyjny w skali 1:500,

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

3. Projekt chodnika w miejscowosci Buk wykonany przez firme ,Ustugi projektowe i
nadzér - Lucyna Kaczynska”,

4. Badania geotechniczne podtoza.

1. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest budowa chodnika i parkingu dla samochodow
osobowych w ciggu drogi powiatowej na czesci dziatki nr 29 w m. Buk.

Zakres robot obejmuje budowe chodnika i parkingu dla pojazdow osobowych
wzdtuz drogi powiatowej nr 0609Z Rzedziny-Buk w tym jednego miejsca dla pojazdu
osoby niepetnosprawnej ruchowo.

Odcinek chodnika poprzedzajgcy opracowanie jest tematem opracowania [3].

Catosc¢ inwestycji miesci sie w granicach pasa drogowego drogi powiatowej

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Zagospodarowaniem dziatki nr 29 jest pas drogowy drogi powiatowej. Dziatka
nr 29 lezy na potnocnym koncu miejscowosci Buk, w gminie Dobra, powiat policki.

Droga powiatowa posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 5,6 m i
gruntowe pobocza. Ruch pojazdow jest niewielki. Odwodnienie drogi powiatowej jest
powierzchniowe.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Poczatek osi chodnika przyjeto na zjezdzie na teren boiska sportowego przy
zachodniej krawedzi drogi powiatowej. Przyjeto w nim km 0+000 osi.

Koniec chodnika zaprojektowano w km 0+096,23 rowniez przy drodze
powiatowe).

Os chodnika odgina sie od krawedzi drogi powiatowej w km 0+029,96 w celu
umieszczenia miejsc postojowych prostopadtych do drogi.

Zaprojektowano chodnik o szerokosci od krawedzi jezdni do ogrodzenia na
odcinku od km 0+000 do km 0+020. Na dalszym odcinku do zatomu w km 0+029,96



chodnik ma szeroko$¢ 2,0m. Na pozostatym odcinku zaprojektowano chodnik o
szerokosci 1,5 m.

Przy krawedzi jezdni do km 0+029 zaprojektowano utozenie jednego rzedu
betonowych ptyt azurowych MEBA.

Od km 0+037,78 do km 0+090,66 po lewej stronie drogi wyodrebniono w
poboczu prostopadte miejsca parkingowe o nawierzchni z ptyt azurowych MEBA.
Szerokos¢ parkingu wynosi 4,60m. Z powierzchni parkingu na jego poczatku
wydzielono jedno miejsce parkingowe dla pojazdu osoby niepetnosprawnej ruchu o
szerokosci 3,60 m.

Nawierzchnie chodnika do km 0+029,96 nalezy obramowac obustronnie
obrzezem betonowym 20x6 cm (wysokos¢ w Swietle 5 cm). Przy nawierzchni drogi
powiatowej nalezy utozy¢ 1 rzad ptyt azurowych obramowanych od strony drogi
opornikiem betonowym (wtopionym) 15x30x100 cm na fawie betonowej z betonu
B-15.

Nawierzchnie parkingu nalezy obramowac od strony jezdni opornikiem
betonowym (wtopionym) 15x30x100 cm na tawie betonowej z betonu B-15, zas od
strony chodnika kraweznikiem betonowym (wys. 12 cm w swietle) o wym. 15x30x100
cm na fawie betonowej z betonu B-15 z oporem.

Nawierzchnie chodnika nalezy dowigza¢ wysokosciowo na poczatku do
wykonanego chodnika, a na koncu na poziomu drogi powiatowej.

Pochylenie podiuzne chodnika jest niewielkie (0,1%+0,6%), dlatego
odwodnienie chodnika zapewnia pochylenia poprzeczne do drogi powiatowe]
wynoszace 2 %.

Pochylenie podituzne parkingu wynosi 0,6 % i zostalo przetamane w km
0+060, tak ze wysokosciowe minimum parkingu ksztattuje sie na poczatku i koncu
parkingu. W miejscach tych oraz przy chodniku w km 0+022,58 zaprojektowano
urzadzenia do rozsaczania wéd deszczowych w postaci skrzynek rozsaczajacych
typu Azura.

Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja chodnika sklada sie z 8 cm warstwy z kostki brukowej betonowej
(kolor szary) na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm.

Konstrukcja nawierzchni parkingu przedstawia sie nastepujgco:

- 10 cm warstwa nawierzchni z betonowej ptyta azurowej MEBA (czerwona) o
wymiarach 60x40 cm na podsypce piaskowej gr. 3 cm, otwory w
prefabrykatach nalezy wypeni¢ w gornej czesci 5 cm warstwg humusu i
obsiac trawa,

- 15 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego lub naturalnego 0-32 mm
stabilizowanego mechanicznie utozona na podtozu zageszczonym do
wskaznika zageszczenia 1,00.

Nas miejscu dla pojazdu osoby niepetnosprawnej nalezy utozy¢é nawierzchnie
w kolorze szarym. Miejsce to oprocz koloru nawierzchni bedzie oznakowane znakiem
pionowym.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu przedstawia sie nastepujgco:

- 8 cm warstwa nawierzchni z kostki brukowej betonowej typu Polbruk
(czerwona) na podsypce na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm,

- 15 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego lub naturalnego 0-32 mm
stabilizowanego mechanicznie utozona na podtozu zageszczonym do
wskaznika zageszczenia 1,00.

Badania geotechniczne wg [4] wykazaly, ze podioze sklada sie gruntow
niespoistych (piaski drobne) o duzej przepuszczalnosci.



Humus i glebe nalezy usung¢ wg faktycznego stanu wystepowania — na
gtebokos¢ od 15 do 20 cm.

Pochylenie poprzeczne chodnika zaprojektowano jako 2% w kierunku drogi
powiatowej.

Ustawienie kraweznikdéw na tawach betonowych z betonu B15 wykonuje sie
na podsypce cementowo-piaskowej 1:4. Grubos¢ warstwy podsypki powinna wynosic
5 cm po zageszczeniu. Spoiny kraweznikdw nie powinny przekracza¢ szerokosci 1
cm. Spoiny nalezy wypetni¢ zaprawg cementowo-piaskowa.

Po wykonaniu rob6t ziemnych projektowane tereny zielone nalezy
zabezpieczy¢ poprzez utozenie warstwy humusu gr. 5 cm i obsianie mieszankg traw
niskich.

Projektowane skarpy przy chodniku o poch. 1:1 nalezy zabezpieczy¢ poprzez
utozenie na nich betonowych piyt azurowych na podsypce piaskowej gr. 3 cm. Jako
element umocnienia podstawy skarpy umocnionej elementami azurowymi nalezy
zastosowac krawezniki betonowe 15x30 cm. Krawezniki uktada sie tak, aby ich
gorne krawedzie wystawaty ponad projektowany poziom umochienia skarpy.

Odwodnienie

Ze wzgledu na dobre warunki gruntowe - niski poziom woéd gruntowych i w
podtozu grunty niespoiste o duzej wodoprzepuszczalnosci zastosowano odwodnienie
powierzchniowe.

Woda deszczowa z drogi, parkingu i z chodnika zbierana bedzie poprzez
system sgczkow podituznych przy krawedzi drogi do skrzynek rozsgczajacych
zlokalizowanych:

- w terenie zielonym za chodnikiem w km 0+022,58,
- pod chodnikiem na poczatku i koncu parkingu w km 0+038,0 i w km 0+090,7

Saczki nalezy wykona¢ za pomoca rurek drenarskich karbowanych z PVC-U
?92mm z otworami na 1/2 obwodu, uktadanych w rowku drenarskim wypetnionym
zasypka z piasku i w dolnej czesci zwirem naturalny 4/8 mm.

Wylot drenéw nalezy zakonczy¢ w zbiornikach wykonanych ze skrzynek
rozsgczajacych Azura (skrzynki z tworzyw sztucznych (PP) o wymiarach 50x100x40
cm) lub réwnowaznych.

Uktad rozsgczajagcy w km 0+022,58 wykonaé¢ z 4 skrzynek ukiadanych w
dwoch rzedach jeden na drugim (razem 8 sztuk skrzynek). Uktady rozsaczajace na
poczatku i na koncu parkingu nalezy wykona¢ z 4 skrzynek uktadanych w dwoéch
rzedach (razem 8 sztuk skrzynek).

Skrzynki wymagajg owiniecia ich geowtdkning. Technologia ukladania
skrzynek i tgczenia ich z rurkami drenarskimi nalezy wykona¢ wedtug wymagan i
zalecen producenta skrzynek rozsaczajacych.

Za parkingiem na szerokim poboczu drogi powiatowym nalezy wyprofilowac za
poboczem o szerokosci 75 cm mulde gtebokosci 30 cm. Skarpy muldy o pochyleniu
1:3 nalezy obsypa¢ humusem gr. 5 cm i nastepnie obsiac trawa.
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