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OPIS TECHNICZNY
do projektu organizacji ruchu
~Modernizacja ul. Spétdzielcow w Mierzynie” Przebudowa i rozbudowa.
1. Inwestor:
Waojt Gminy Dobra
ul. Szczecinska 16a
72-003 Dobra

2. Materiaty wyjsciowe.

- wizja lokalna w terenie;

- umowa z Inwestorem nr 288/2017 z 25.09.2017r.;

- dokumentacja fotograficzna;

- obowigzujace przepisy inwestycyjno - projektowe i normy;
- wtérnik geodezyjny w skali 1:500;

3. Cel i zakres opracowania.
Cel opracowania:

Celem projektu jest opracowanie dokumentacji technicznej majacej
postuzy¢ za materiat do wprowadzenia elementéw statej organizacji ruchu:
znakow pionowych, poziomych oraz elementow bezpieczenstwa ruchu
drogowego stuzacych do poprowadzenia ruchu zgodnie z obowigzujacymi
przepisami i poprawie bezpieczenstwa ruchu na ul. Spoétdzielcow w Mierzynie -
droga gminna nr 190228Z oraz jej skrzyzowani z ul. Welecka (w ciggu DK nr
10).

Zakres opracowania obejmuje:

e modernizacje jezdni odcinka ul. Spoétdzielcow w Mierzynie wraz z
infrastrukturg towarzyszacq. Modernizacja polega na przebudowie i
rozbudowie istniejacej ulicy na odcinku od skrzyzowania z ul. Weleckg (w
ciqgu drogi krajowej nr 10) na diugosci 245,35 m i dowigzaniu do

odcinka zmodernizowanego w 2016 r.
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Inwestycja zlokalizowana jest na terenie nastepujgcych dziatek:

obr. 0001
Mierzyn Wiasciciel
nr dziatki
1 305/7 dr Skarb Panstwa — GDDKIA Oddziat w Szczecinie
2 338/2 dr Gmina Dobra
3 275/10 dziatka prywatna
4 276/4 Gmina Dobra
5 276/28 dziatka prywatna
6 276/29 dziatka prywatna
7 276/30 dziatka prywatna
8 276/31 dziatka prywatna
9 276/32 dziatka prywatna
10 276/165 dziatka prywatna
11 276/166 dziatka prywatna
12 276/169 Gmina Dobra
13 276/170 dziatka prywatna — dziatka do podziatu
14 276/171 Gmina Dobra
15 276/172 Rolnicza Spétdzielnia Produkcyjna ,Iskra” w Mierzynie — dziatka do podziatu,
16 276/174 dziatka prywatna
17 276/175 Gmina Dobra
18 276/179 SM ,Pogodno”

4. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze
Ulica Spoétdzielcow lezy w ciggu drogi gminnej nr 190228Z. Posiada

bezposrednie pofaczenie komunikacyjne z ul. Welecka (w ciqgu drogi krajowej nr
10). Odcinek objety opracowaniem rozpoczyna sie przy skrzyzowaniu z ul.
Wielecka i konczy w miejscu dowigzania do przebudowanego w 2016 r. odcinka
ulicy Spoétdzielcédw, ktory po modernizacji posiada jezdnie o szerokosci 6,0 m i co
najmniej jednostronny dwumetrowy chodnik.

Odcinek ulicy Spoétdzielcow znajdujacy sie w zakresie opracowania to
obecnie jezdnia o nawierzchni bitumicznej o przekroju 1x2, szerokos$¢ pasa ruchu
2,5 m. Wzdtuz zachodniej krawedzi jezdni znajduje sie chodnik o szerokosci ok.
1,15 m z ptytek chodnikowych i kostki betonowej w ztym stanie technicznym.

W ciggu ulicy wystepuja zjazdy do posesji oraz skrzyzowania z drogami
wewnetrznymi.
Wzdtuz wschodniej krawedzi jezdni znajduje sie zielen, oraz pobocze przed

lokalami ustugowymi.
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Na ulicy Spoétdzielcow wystepujg 3 progi zwalniajgce U-16d (nr 1 - hm 0+62,15,
nr 2 - 1+84,36, oba progi w zakresie modernizacji oraz prég nr 3 - 2+69,35 -
poza zakresem modernizacji, na odcinku juz zmodernizowanym), ulica znajduje
sie w strefie zamieszkania o dopuszczalnej predkosci 20 km/h i jest drogq bez
przejazdu.

W ciggu ulicy wystepujq 3 skrzyzowania z drogami wewnetrznymi po stronie
wschodniej, ktére takze sq drogami bez przejazdu:

-w hm 0+76,25 z drogq wewnetrzng w zarzadzie Gminy Dobra;

-w hm 14+09,80 z drogg wewnetrzng w zarzadzie SM Pogodno;

- w hm 2+36,65 z drogg wewnetrzng prywatna.

Struktura ruchu na ulicy Spoétdzielcow jest zréznicowana, z jednej strony
sq to pojazdy osobowe dojezdzajace do nieruchomosci zlokalizowanych na
poczatku ulicy, ale takze wystepujq ciezkie pojazdy dostawcze dojezdzajqce do
zaktaddéw przemystowych zlokalizowanych na koncowym odcinku Spoétdzielcow.

Ruch pieszych i rowerzystow w samej ulicy Spétdzielcéw jest sredni,
gtdownie o charakterze celowym dojs¢ do posesji i zaktadéow, natomiast ruch
pieszych w poprzek Spotdzielcow przy skrzyzowaniu z drogg krajowaq jest duzy w
obu kierunkach, zwitaszcza ze wzgledu na sasiedztwo przystankéw komunikacji
miejskiej linii dziennych 108 i 124.

Wzdtuz wschodniej krawedzi skrzyzowania i dalej w gfgb ulicy
Spotdzielcow w pasie zieleni wystepuja ,stupki blokujgce” barwy zétto- czarnej w
ilosci 20 szt. przewidziane do likwidacji.

Ul. Welecka w ciqgu drogi krajowej nr 10, posiada jezdnie o nawierzchni
bitumicznej szerokosci 7,80 m. Wzdtuz jezdni po obu stronach znajdujg sie
chodniki szerokosci 1,60-1,80 m, oddzielone od jezdni pasem zieleni o
szerokosci 1,25 -2,00 m. Wzdtuz pdinocnej krawedzi jezdni w pasie zieleni
miedzy jezdnig i chodnikiem znajduje sie ogrodzenie tancuchowe U-12 ciggnace
sie od granicy Mierzyna w kierunku na zachod, konczace w odlegtosci ok. 20 m
przed skrzyzowaniem z ul. Spétdzielcéw. Dalej w ciggu tej krawedzi jezdni, ani
po drugiej stronie ulicy ogrodzenie nie wystepuje.

Ruch pojazdéw w ciggu drogi krajowej jest duzy i o zrdznicowanej
strukturze.

Na ulicy Weleckiej obowigzuje predkos$¢ do 50 km/h.
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5. Rozwigzania projektowe

Za poczatek opracowania przyjeto poétnocng krawedz istniejacej jezdni ul.
Weleckiej. Dtugos¢ projektowanego odcinka to 245,35 m.

Zaprojektowano przebudowe skrzyzowania z droga krajowg nr 10 do
nastepujacych parametréw:

- szerokos¢ jezdni ul. Spoétdzielcow - 6,0m;

- krawedzie przeciecia jezdni wyokraglone tukami o promieniu R=10 m;

- dowigzanie do istniejgcych chodnikdéw.

Ulice Spétdzielcéw na odcinku od poczatku opracowania do skrzyzowania z droga
wewnetrzng w hm 1+09,80 zaprojektowano o przekroju 1x2, o szerokosci jezdni
6,0 m wraz z obustronnymi chodnikami o szerokosci 2,0 m kazdy.

Za skrzyzowaniem z drogg wewnetrzna w hm 1+09,80 do hm 1+78,65
zaprojektowano poszerzenie jezdni do 8,0 m, pozostawiajac przekrdj jezdni 1x2z
jezdnig szerokosci 5,5 m z dodatkowym 2,5 metrowym pasem postojowym do
parkowania réwnolegtego na wysokosci ustug po stronie wschodniej. Pas
postojowy wyznaczony jest oznakowaniem poziomym.

Na dalszym odcinku wystepuje stopniowe zwezenie jezdni powtdérnie do
szerokosci 6,0 m.

Na catym odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano obustronne chodniki
szer. 2,0 m oraz zjazdy indywidualne do przylegtych poses;ji.

W ciggu ulicy wstepujg trzy skrzyzowania z drogami wewnetrznymi — wszystkie
przewidziane do przebudowy. Szerokos$c¢ istniejacych jezdni drog wewnetrznych
- bez mian. Krawedzie przeciecia wyokraglone tukami o promieniu R=6,0 m.

Wszystkie drogi wewnetrzne w zakresie opracowania nie posiadajg potaczenia

komunikacyjnego z siecig innych drog.
Zaprojektowano przebudowe 3 istniejacych progéw zwalniajacych U-16 d

do progéw U-16 c.

5.1.1 Oznakowanie pionowe

Projektowane oznakowanie pionowe w ulicy Spoétdzielcéw to gtdwnie
korekty zwigzane z lokalizacjg istniejacego oznakowania wynikajace ze zmiany
geometrii ulicy po modernizacji, uzupetnione o znaki informacyjne oraz zmiane
dopuszczalnej predkosci na ulicy.

Zaprojektowano nastepujace zmiany lokalizacji istniejgcego oznakowania

pionowego:
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istniejacy znak D-4a, przestawienie do nowej lokalizacji przy chodniku w
tym samym przekroju poprzecznym;

istniejgce znaki A-1la+ T-1 przed pierwszym i drugim progiem
zwalniajgcym po stronie wschodniej, przestawienie do nowej lokalizacji w

tym samym przekroju poprzecznym.

Zaprojektowano nastepujgce zmiany istniejgcego oznakowania pionowego:

likwidacja znakéw strefy zamieszkania D-40 i D-41, i zastgpienie ich
znakami B-43 i B-44 o wartosci ograniczenia predkosci do 30 km/h
(uwaga: nie ma potrzeby znakowania przy skrzyzowaniach z drogami
wewnetrznymi, poniewaz nie posiadajag one innego pofaczenia

komunikacyjnego poza ul. Spétdzielcow).

Zaprojektowano nowe oznakowanie pionowe w postaci

znaku D-18 z tabliczkg T-30i jako poczatek pasa postojowego parkowania
rownolegtego na jezdni;
znaku D-18 z tabliczkg T-3a ,koniec” jako koniec pasa postojowego

parkowania rownolegtego na jezdni.

5.1.2 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome w ulicy Spétdzielcéw obejmuje rejon skrzyzowania

z ul. Weleckg, wyznaczony pas postojowy parkowania rownolegtego oraz progi

zwalniajace.

Zaprojektowano nastepujace oznakowanie poziome:

podwdjng linie ciagta P-4 dtugosci 23 m, przed skrzyzowaniem z ul.
Welecka;

linia bezwzglednego zatrzymania P-12, ditugosci 11 m na wlocie ul.
Spétdzielcow w ul. Welecka;

uzupetnienie linii krawedziowej przerywanej P-7c, dtugosci 12,9 m na
skrzyzowaniu jako przediuzenie istniejgcej linii krawedziowej ciagtej;

linia wyznaczajaca pas postojowy (szer. 2,5 m) P-19, dtugosci 60 m
wzdtuz wschodniej krawedzi projektowanej miedzy hm 1+19,35 a hm
1+79,35;

powierzchnia wytaczona z ruchu P-21 jako klin dtugosci 41,5 m za pasem

postojowym az do szerokosci jezdni 6,0 m, ograniczona linia P-7d;
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Zestawienie oznakowania poziomego

znaki P-25 na progach zwalniajacych;

Dtugosé | wskaznik Powierzchnia
Znak
[mb] | [m*/mb] [m?]
P-4 23 0,24 5,52
P-7b 43,5 0,24 10,44
P-7c 12,9 0,06 0,77
P-12 11 0,5 5,5
P-19 60 0,12 7,20
P-21a 42,8 0,38 16,26
P-25 36 0,232 8,35
Razem 54,05

5.1.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
U-5b

Na brukowanej wysepce przed poczatkiem pasa postojowego i przy
skrzyzowaniu z drogg wewnetrzng w hm 1+09,80 zaprojektowano stupek
przeszkodowy ze znakiem C-10 (dopuszcza sie stupek zespolony) barwy zéitej o
wysokosci 0,9-1,2 m, z podtuznymi pasami z zottej folii odblaskowej.
U-12b

W celu zapewnienia bezpieczeAstwa ruchu pieszych w rejonie
skrzyzowania drogi gminnej z droga krajowq, gdzie wystepuje nasilony ruch
pieszych wzdiuz drogi krajowej, zaprojektowano uzupetnienie istniejgcego
ogrodzenia fancuchowego w ciggu ul. Weleckiej po obu stronach skrzyzowania
(na wschdéd i na zachdd do drogi gminnej). Od strony wschodniej ogrodzenie
tanncuchowe o dtugosci 17,5 m, od strony zachodniej ogrodzenie tancuchowe
dtugosci 11 m.

Parametry ogrodzenia fancuchowego zgodnie z rysunkiem ponizej:

1,50 (2,00)

1,50 (2,00)

0.50 —‘ 0,05

1,10
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U-12¢

Przy drugim progu zwalniajagcym w hm 1+84,36 w osi progu w powierzchni
wytaczonej z ruchu po stronie wschodniej nalezy ustawié¢ stupek blokujacy,
zapobiegajacy omijaniu progu zwalniajgcego. Stupek o wysokosci 80 cm i
$rednicy 12 cm, stalowy, zgodnie ze wzorem ponizej:
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Rys. 5.5.1. Przykiad stupka blokujacego U-12c

Jednoczesnie nalezy zdemontowac¢ 20 szt. czarno -z6ttych , stupkow

blokujgcych” po wschodniej stronie skrzyzowania Spotdzielcow - Welecka.

U-16¢
Istniejgce progi zwalniajgce U-16d, ze wzgledu na zmiane dopuszczalnej

predkosci z 20 km/h na 30 km/h nalezy przebudowac¢ do progéw U-16¢, zgodnie
ze wzorem ponizej, gdzie L=2,10 m:

1,00 L>2m 1,00

D77 77 77777

0,10
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6. Wytyczne dla oznakowania pionowego i poziomego

6.1 Oznakowanie pionowe

Projekt przewiduje w drodze gminnej montaz oznakowania pionowego wielkosci

znakoéw malych z folii odblaskowej typu II, poza znakiem B-20 (wielkosci

$redniej) oraz za wyjatkiem znakéw B-43 i B-44, ktére majg wymiary zgodnie z

ponizszym rysunkiem:

i [}
X1 8
Y
|
2 3 *
o~ D
10
!
N\ %
N
s \0 2 600 o
900 | 900
Rys. 9.2.51. Konstrukcja znaku B-43 Rys. 9.2.62. Konstrukcja znaku B-44

Wytyczne dla znakdéw pionowych:

wszystkie znaki pionowe powinny posiada¢ znak bezpieczenstwa
zgodny z obowigzkiem certyfikacji wyrobdw;

na odwrotnej traczy znakéw nalezy umiesci¢ informacje zawierajgce
dane identyfikujgce producenta znaku, typ folii odblaskowej uzytej do
wykonania lica znaku, miesigc i rok produkcji znakéw;

lica znakéw winny by¢ pokryte folia odblaskowg typu 2;

obowigzuje posiadanie $wiadectwa dopuszczenia do stosowania w
budownictwie drogowym;

tarcze znakdédw powinny by¢ wykonane z blachy aluminiowej (grub.
1,5-2,0 mm) w obejmach usztywniajacych Ilub blach stalowych
ocynkowanych ogniowo o grubosci 1,25 mm - 1,5 mm o podwdjnie
zaginanych krawedziach

znaki powinny by¢ umieszczone w odlegtosci od 0,5m do 2,0m od
krawedzi jezdni, na wysokosci min. 2,0 m w przypadku znakdéw

umieszczonych w poboczu i 2,2 m. w przypadku znakéw umieszczonych

10
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chodniku - zgodnie z ponizszym schematem:

0,50 +2,00 _]
[l
Kraweznik
T & | 1 | 1
jezdnia chodnik
st
o konstrukcja wsporcza znakéw- stupki @60 mm ze stali ocynkowanej

ogniowo z korkiem na gérze zabezpieczajacym przed zmiennymi

warunkami atmosferycznymi.

W_ przypadku kiedy istniejgce oznakowanie pionowe naruszatby skrajnie

projektowanego chodnika nalezy dokonacC przestawienia tego oznakowania

zgodnie z obowigzujgacymi przepisami.

6.2 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zaprojektowano jako grubowarstwowe
chemoutwardzalne.

Minimalne wymagania dla statego oznakowania poziomego przedstawia
tabela 2 (tabela 1.1. Zafgcznik nr 1-4 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r.). Tabela 3 przedstawia wspéirzedne dla chromatycznosci
X, y dla statego oznakowania poziomego (tabela 1.2. Zatgcznik nr 1-4 do

rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.).
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Tab. 1. Grubosci warstwy i okresy trwato$ci materiatéw do oznakowania poziomego

. . Grubosc¢ Okres trwatosci
Rodzaj materiatu
mm rok/lata
Masa chemoutwardzalna do natrysku 1,8-3,0 4
Masa termoplastyczna do naktadania 2,5-3,5 5
Masa termoplastyczna do natrysku 1,0-1,5 3

Tab. 2. Minimalne wymagania dla statego oznakowania poziomego drdg

Wymagania
Wiasciwosci Drogi Drog
Autostrady ekspresowe | pozostate
Wspétczynnik luminancji 8
(widocznosc w dzier 0.82 032 030
Powierzchniowy
wspotczynnik "
: 200 150 100

odblasku [med/m IX]
(widzialno¢ w nocy)
Wskaznik szorstkosci [SRT] 50 50 45
Trwatos¢ (wg skali LC PC) 6 6 6

+ wymagana wartosé nie dotyczy oswietlonych drag miejskich

Tab. 3. Wspétrzedne chromatycznosci x, y dla statego oznakowania poziomego

\ / Wspotrzedne punktéw naroznych

/><\ 1 2 3 4
X 0,355 0,305 0,285 0,335
y 0,355 0,305 0,325 0,375

7. Analiza wplywu organizacji ruchu na ruch w rejonie.

Droga po modernizacji zdecydowanie poprawi bezpieczenstwo i komfort
zaréwno jej pieszych jak i kotowych uzytkownikow, w zwigzku z poszerzeniem
jezdni do 6,0 m i obustronnymi chodnikami.

Wyznaczenie pasa postojowego uporzadkuje sposdb parkowania przy

ustugach.

8. Zalecenia ogdlne

Oznakowanie pionowe i poziome 2z zatgczong planszg powinny byc¢

wykonane za pomocg znakéw wykonanych w technice odblaskowej zgodnie z
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zatqcznikami nr 1 i 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegotowych warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003r Nr 220
poz. 2181).

Na drodze mozna umieszcza¢ urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie wiasciwie

oznaczone, dla ktorych:

- wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa, wykazujacy, ze zapewniono
zgodnos$¢ z kryteriami technicznymi okreslonymi na podstawie odpowiednich
norm, aprobat technicznych oraz witasciwych przepiséw i dokumentéw

technicznych - w odniesieniu do wyrobow podlegajacych tej certyfikacii,

- dokonano oceny zgodnosci i wydano certyfikat zgodnosci lub deklaracje
zgodnosci z odpowiednig normg lub aprobatg techniczng - w odniesieniu do

wyrobow niepodlegajacych certyfikacji,

- wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do ktdérych nie jest

wymagane nadanie znaku bezpieczenstwa.

Wykonawca roboét (inwestor) zobowigzany jest uzyskaé od zarzadu drogi

decyzje o zajeciu pasa drogowego.

9. Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu
Planowany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu do 31.12.2020 r.

Opracowata:

Lucyna Kaczynska
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