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D-10.03.01. NAWIERZCHNIA Z ELEMENTÓW PREFABRYKOWANYCH – PŁYTY 
DROGOWE ŻELBETOWE PEŁNE 
 

1. WSTĘP 

1.1.  Przedmiot ST 
 Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru robót związanych z wykonaniem odcinka nawierzchni tymczasowej placu do zawracania z płyt 
drogowych żelbetowych pełnych w związku z inwestycją „Przebudowa i remont chodnika na 
odcinku  Kwitnący Sad – Słoneczny Sad w miejscowości Dołuje  gmina Dobra” 

1.2.  Zakres stosowania ST 
 Specyfikacje Techniczne są stosowane jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji Robót wymienionych w p.1.1. 

1.3.  Zakres robót objętych ST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wykonaniem nawierzchni z płyt drogowych żelbetowych pełnych  na terenie Gminy Dobra. 

1.4.  Określenia podstawowe 
1.4.1. Tymczasowa nawierzchnia z elementów prefabrykowanych - nawierzchnia z płyt drogowych 
żelbetowych, przeznaczona dla ruchu lub postoju pojazdów. 

1.4.2. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami. 

 

2. MATERIAŁY 
2.1. Rodzaje materiałów 
 Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu tymczasowej nawierzchni na terenie gminy Dobra 
są 

 płyty drogowe żelbetowe pełne PDn 300x150x15 cm oraz 300x100x15 cm; 

 cement; 

 piasek; 

 woda. 

2.2. Płyty żelbetowe – wymagania 
2.2.1. Rodzaj 

1. Płyta drogowa żelbetowa pełna PDn300x150x15 cm oraz 300x100x15 cm z uchwytami po 
bokach; 

2. Objętość betonu – 0,668 m3 / 0,45 m3; 
3. Ciężar montażowy 17,7 kN/ 11,2 kN; 
4. Średnica haka montażowego – 12 mm. 
5. Płyta przeznaczona do ruchu pojazdów o nacisku osi do 100 kN. 

2.2.2. Odchyłki wymiarowe 

Dopuszczalne odchyłki wymiarowe wynoszą: 
- dla długości płyty  ±10mm; 
- dla szerokości płyty  ±10mm; 
- dla grubości płyty   ±5mm; 
- odchyłki grubości otulenia zbrojenia: 
 - od spodu (góry) płyty: +5 mm; -0 mm; 
- odchyłki zbrojenia głównego: 
 - dla długości  ±5mm; 
2.2.3. Ukształtowanie płyt drogowych. 
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Płyty prostokątne pełne. Obrzeża pionowe ze względów technologicznych na całym obwodzie płyty ze 
zbieżnością ścianek bocznych ku górze wynoszącą 4 mm. Dopuszcza się stosowanie skosów 1x1 cm 
na górnych poziomych krawędziach płyt drogowych. 
 
2.2.4. Wymagania w zakresie trwałości: 
- nasiąkliwość betonu <5%; 
- stopień wodoszczelności betonu – W2; 
- stopień mrozoodporności betonu – F30; 
- minimalna grubość otuliny betonowej przyjęta jak dla klasy ekspozycji XC4 przy założeniu skróconej 
eksploatacji i ΔC=0 amin=25 mm. 
 
2.2.5. Materiały konstrukcyjne. 
 
BETON 
Wytrzymałość betonu C25/30. Do produkcji należy stosować beton: 
- zwykły, żwirowy, zagęszczany w formie przez wibrowanie; 
- maksymalna średnica ziaren kruszywa – 16 mm; 
- maksymalny stosunek w/c – 0,5; 
- minimalna ilości cementu – 300 kg/m3. 
 
STAL 

Stal do zbrojenia klas A-I i A-IIIN. Zbrojenie podstawowe siatek oraz zbrojenie dodatkowe – stal A-IIIN 
gat. RB 500 W zgodnie z PN-ISO 6935-2:1998 „Stal do zbrojenia betonu. Pręty żebrowane”. 

Uchwyty montażowe oraz wkładki dystansowe – stal klasy A-I gatunku St3SX-b, zgodnie z PN-ISO 
6935-1:1998 „Stal do zbrojenia betonu. Pręty gładkie”. 

Obrzeża pionowe płyt na całym obwodzie wzmocnione dodatkowymi wkładkami #8 ze stali RB500W 
łączonymi z siatka dolną i górną zbrojenia głównego płyt za pomocą zgrzewania lub spawania. 

Naroża płyt wzmocnione dodatkowymi wkładkami #8 ze stali RB 500W w płaszczyźnie zarówno siatki 
górnej jak i dolnej poprzez połączenie z ich tymi siatkami za pomocą spawania lub zgrzewania 
punktowego. 

W narożach płyt prostopadle do krawędzi haki montażowe. 

2.2.6. Wytyczne produkcji. 

Płyta produkowana w oparciu o dokumentację techniczną wykonaną przez uprawnionego projektanta. 

Płyty drogowe powinny być produkowane w pozycji poziomej w formach stalowych, gładkich z 
zastosowaniem środków adhezyjnych. Krawędzie boczne formowane przy pomocy obrzeży stałych 
lub rozbieralnych. Konstrukcja form powinna posiadać odpowiednią sztywność przeciwdziałającą 
nadmiernemu odkształceniu w czasie mechanicznego zagęszczenia masy betonowej. Również 
połączenia prostopadłych do siebie boków formy powinny zapewniać  trwałość zachowaniu kątów 
prostych. Przy produkcji prefabrykatów zaleca się stosować płyty dociskowe oraz listwy wibracyjno – 
wyrównawcze, aby zapewnić równą powierzchnię prefabrykatu. Podczas rozformowania prefabrykatu 
wytrzymałość betonu nie może być mniejsza niż 21 MPa. 

2.2.7.  Znakowanie. 

Każdy element przeznaczony do wbudowania powinien być oznaczony w sposób trwały, widocznym 
miejscu na jednej z bocznych powierzchni. Oznaczenie to powinno zawierać, co najmniej następujące 
dane: 

- symbol elementu wg dokumentacji technicznej; 
- znak wytwórni i identyfikację brygady produkcyjnej; 
- datę produkcji; 
- znak kontroli końcowej. 
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Zgodnie z Rozporządzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 305/2011 z dnia 9 marca 
2011 roku (Dz.U. UE z L88 z 4/04/2011 w skrócie CRP) uchylającym  dyrektywę 89/106/EWG (CPD) 
producent zamiast deklaracji zgodności zobowiązany jest wystawiać deklarację właściwości 
użytkowych (DWU), która będzie dostarczana z wyrobem. Produkt powinien posiadać także 
aprobatę techniczną. 

2.2.8. Składowanie 

Składowanie w zakładzie prefabrykacji i na placu budowy powinno odbywać się w pozycji poziomej na 
utwardzonym podłożu. Następne elementy powinny być układane równo do czoła na przekładkach 
drewnianych 8x8 cm. Wysokość stosu nie powinna przekraczać 1,8 m. Płyty mogą być 
przechowywane na wolnym powietrzu na podłożu wyrównanym i odwodnionym. 

2.3. Piasek, woda i cement na podsypkę i do zamulania spoin 
Mieszanka cementu i piasku w stosunku 1:4 z piasku naturalnego spełniającego wymagania PN-
EN 13242:2004 [3], cementu powszechnego użytku spełniającego wymagania PN-EN 197-1:2002 
[4] i wody odpowiadającej wymaganiom  PN-EN 1008:2004 [5]. 
 
Za zgodą Inspektora Nadzoru dopuszcza się podsypkę piaskową spełniającego wymagania PN-EN 
13242:2004 [3]. 

3. SPRZĘT 

3.1. Sprzęt do wykonania tymczasowych nawierzchni z płyt drogowych żelbetowych pełnych. 
Wykonawca przystępujący do wykonania tymczasowych nawierzchni z płyt drogowych żelbetowych 
pełnych powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

 żurawi samochodowych lub samojezdnych, 

 walców ogumionych, 

 równiarek, 

 wibratorów płytowych, 

 ubijaków, 

 zbiorników na wodę. 
 

4. TRANSPORT 

4.1. Transport płyt żelbetowych 

 Płyty drogowe żelbetowe mogą być przewożone dowolnymi środkami transportu. Płyty powinny 
być zabezpieczone przed przemieszczaniem się i uszkodzeniami w czasie transportu, a górna 
warstwa nie powinna wystawać poza ściany środka transportowego więcej niż 1/3 wysokości tej 
warstwy. 

4.2. Transport piasku 

 Piasek można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających go 
przed zanieczyszczeniem, zawilgoceniem oraz zmieszaniem z innymi rodzajami kruszyw. Podczas 
transportu piasek powinien być zabezpieczony przed wysypaniem. 

 

4.3. Transport cementu 

Cement w workach może być przewożony samochodami krytymi, wagonami towarowymi i innymi 
środkami transportu, w sposób nie powodujący uszkodzeń opakowania. Worki przewożone na 
paletach układa się po 5 warstw worków, po 4 szt. w warstwie. Worki niespaletowane układa się na 
płask, przylegające do siebie, w równej wysokości do 10 warstw. Ładowanie i wyładowywanie zaleca 
się wykonywać za pomocą zmechanizowanych urządzeń do poziomego i pionowego przemieszczania 
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ładunków. Cement luzem może być przewożony w zbiornikach transportowych (np. wagonach, 
samochodach), czystych i wolnych od pozostałości z poprzednich dostaw, oraz nie powinien ulegać 
zniszczeniom podczas transportu. Środki transportu powinny być wyposażone we wsypy i urządzenia 
do wyładowania cementu. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

 

5.1. Przygotowanie podłoża 
Na trasie powinien być usunięty grunt humusowy, a teren powinien być wyrównany zgodnie  z 
założona niweletą z równoczesnym usunięciem kamieni, korzeni, itp. 

W przypadku występowania gruntów przepuszczalnych niewysadzinowych nie wymagana jest 
podsypka piaskowa.  

W przypadku występowania gruntów nieprzepuszczalnych lub wysadzinowych takich jak pyły, gliny, 
lessy gliny piaszczyste  zawierające więcej niż 10% cząstek mniejszych od 0,02 mm należy podłoża 
przygotować w formie podsypki piaskowej ułożonej w korycie drogowym. W każdym przypadku 
podłoże należy wyprofilować w kierunku podłużnym i poprzecznym umożliwiającym odpływ wód 
opadowych. 

W przypadku występowania podłoża ulepszonego żużlem, tłuczniem albo kruszywem łamanym 
powierzchnia podłoża powinna zostać oczyszczona z wszelkich zanieczyszczeń, zoskardowana na 
głębokość 7 cm, co pozwoli na właściwe związanie warstwy wyrównawczej. Następnie należy ułożyć 
warstwę wyrównawczą podbudowy z kruszywa łamanego 0÷31,5 mm o średniej grubości warstwy 10 
cm i zagęścić do osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia Is=1,0  zgodnie z ST D-04.04.02. 

5.2. Wykonanie podsypki 
 Podsypka pod nawierzchnię powinna być wykonana z mieszkanki cementowo – piaskowej 1:4 
odpowiadającego wymaganiom punktu 2.3 niniejszej ST. 

 Jeśli dokumentacja projektowa lub ST nie ustala inaczej to grubość podsypki powinna wynosić 
po zagęszczeniu 5 cm, a wymagania dla materiałów na podsypkę powinny być zgodne z pktem 2.3. 

Dopuszczalne odchyłki od zaprojektowanej grubości podsypki nie powinny przekraczać  1 cm. 
 . 
 Podsypkę cementowo-piaskową przygotowuje się w betoniarkach, a następnie rozściela się 
na uprzednio zwilżonej podbudowie, przy zachowaniu: 

 współczynnika wodnocementowego od 0,25 do 0,35, 

 wytrzymałości na ściskanie nie mniejszej niż R7 = 10 MPa, R28 = 14 MPa. 
 W praktyce, wilgotność układanej podsypki powinna być taka, aby po ściśnięciu podsypki w 
dłoni podsypka nie rozsypywała się i nie było na dłoni śladów wody, a po naciśnięciu palcami 
podsypka rozsypywała się. Rozścielenie podsypki cementowo-piaskowej powinno wyprzedzać 
układanie nawierzchni od 3 do 4 m. Rozścielona podsypka powinna być wyprofilowana i zagęszczona 
w stanie wilgotnym, lekkimi walcami (np. ręcznymi) lub zagęszczarkami wibracyjnymi. 
 Jeśli podsypka jest wykonana z suchej zaprawy cementowo-piaskowej to po zawałowaniu 
nawierzchni należy ją polać wodą w takiej ilości, aby woda zwilżyła całą grubość podsypki. 
Rozścielenie podsypki z suchej zaprawy może wyprzedzać układanie nawierzchni o około 20 m. 
 Całkowite ubicie nawierzchni i wypełnienie spoin zaprawą musi być zakończone przed 
rozpoczęciem wiązania cementu w podsypce. 

5.3. Wykonanie nawierzchni z płyt żelbetowych 
5.3.1. Układanie płyt 

 Tymczasowa nawierzchnia z płyt żelbetowych może być wykonana w układzie pasowym lub 
płatowym. 

 Przykładowe sposoby ułożenia płyt w układzie pasowym i płatowym dla dróg o jednym i dwóch 
pasach ruchu podano na schemacie poniżej. 
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Rys.1. Schemat układania płyt na drogach o jednym pasie ruchu 

 

Rys.2 . Schemat układania płyt na drogach dojazdowych o dwóch pasach ruchu 

 

 Sposób ułożenia płyt powinien być zgodny z dokumentacją projektową, SST lub wskazaniami 
Inspektora. 

5.3.2. Wykonanie nawierzchni 

 Układanie nawierzchni z płyt żelbetowych na uprzednio przygotowanym podłożu może się 
odbywać bezpośrednio ze środków transportowych lub z miejsca składowania, za pomocą żurawi 
samochodowych lub samojezdnych. 

Do przenoszenia płyt stosuje się zawiesia czterohakowe wykorzystując uchwyty montażowe osadzone 
w płytach. 

 Płyty żelbetowe należy układać tak, aby całą swoją powierzchnią przylegały do podłoża 
(podłoża gruntowego lub podsypki). Powierzchnie płyt nie powinny wystawać lub być zagłębione 
względem siebie więcej niż 10 mm.  

 

5.3.3. Wypełnienie spoin 

 Szerokość spoin między płytami nie powinna być większa niż 10 mm. 

 Piasek użyty do wypełniania spoin przez zamulenie, powinien zawierać od 3 do 8 % frakcji 
mniejszej od 0,05 mm, a zamulenie powinno być wykonane na pełną grubość płyt. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Kontrola przygotowania podłoża 
 Kontrola polega na sprawdzeniu zgodności z: 
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a) dokumentacją projektową - na podstawie oględzin i pomiarów, 
b) wymaganiami podanymi w ST D-04.01.01 „Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoża”. 
c) Wymaganiami poddanymi w ST D-04.02.02 „Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie” 

6.2. Kontrola wykonania podsypki 
 Kontrola ułożonej podsypki piaskowej polega na sprawdzeniu zgodności z: 

a) dokumentacją projektową w zakresie grubości ułożonej warstwy i wyrównania do wymaganego 
profilu - na podstawie oględzin i pomiarów, 

b) wymaganiami podanymi w p. 5.2 niniejszej ST. 

6.3. Kontrola wykonania nawierzchni z płyt żelbetowych 
 Kontrola jakości robót polega na sprawdzeniu ich zgodności z: 

a) dokumentacją projektową w zakresie cech geometrycznych nawierzchni oraz dopuszczalnych 
odchyłek wymienionych w tablicy 1 - na podstawie oględzin i pomiarów, 

b) wymaganiami podanymi w punkcie 5.3. niniejszej ST. 
 Ścieralność na tarczy Boehmego dla płyt żelbetowych nie powinna przekraczać: 

 1,5 mm dla gatunku 1, 

 2,5 mm dla gatunku 2. 
 Pozostałe wymagania dla płyt żelbetowych powinny być zgodne z BN-80/6775-03.01 [2] i BN-
80/6775-03.02 [3]. 

6.4. Pomiary cech geometrycznych nawierzchni 
 Jeśli dokumentacja projektowa i ST nie określa inaczej, to przeprowadzone pomiary nie 
powinny wykazać większych odchyleń w zakresie cech geometrycznych tymczasowych nawierzchni z 
elementów prefabrykowanych niż te, które podano w tablicy 1. 

Tablica 1. Dopuszczalne odchylenia dla tymczasowych nawierzchni z  elementów prefabrykowanych   

 

 Dopuszczalne odchylenia 

Cechy nawierzchni Nawierzchnia z płyt żelbetowych 

Szerokość, cm + 10  i  - 5 

Spadek poprzeczny, %  0,5 

Rzędne nawierzchni, cm + 1  i  - 2 

Odchylenie osi nawierzchni 

w planie, cm 

 10 

Grubość podsypki, cm  3 

6.5. Ocena wyników badań 
 Wszystkie materiały muszą spełniać wymagania podane w punkcie 2. 

 Wszystkie elementy robót, które wykazują odstępstwa od postanowień SST powinny zostać 
rozebrane i ponownie wykonane na koszt Wykonawcy. 

7. OBMIAR ROBÓT 
 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej nawierzchni z płyt drogowych 
żelbetowych pełnych.. 
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8. ODBIÓR ROBÓT 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami 
Inspektora, jeżeli wszystkie pomiary i badania, z zachowaniem tolerancji wg punktu 6, dały wyniki 
pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

 Cena 1 m2 nawierzchni z elementów prefabrykowanych obejmuje: 

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

 oznakowanie robót, 

 dostarczenie materiałów, 

 przygotowanie podłoża; 

 przygotowanie i uzupełnienie podbudowy; 

 przygotowanie i ułożenie podsypki; 

 ułożenie płyt z wypełnieniem spoin, 

 wykonanie robót wykończeniowych, 

 przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej. 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

Normy 

1. PN-B-11113 Kruszywo mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych; 
piasek 

2.PN-EN 13369:2013-09E  Wspólne wymagania dla prefabrykatów z betonu 

3. PN-EN 13242:2004 Kruszywa do niezwiązanych i związanych hydraulicznie materiałów 
stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie drogowym (W 
okresie przejściowym można stosować PN-B-11111:1996 Kruszywa 
mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Żwir i 
mieszanka, PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywo łamane do 
nawierzchni drogowych, PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. 
Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek) 

4. PN-EN 197-1:2002 Cement. Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące 
cementu powszechnego użytku 

5. PN-EN 1008:2004 Woda zarobowa do betonu. Specyfikacja pobierania próbek, badanie i 
ocena przydatności wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej 
z procesów produkcji betonu 

 

 


